INFRASTRUCTURES ROUTIERES VOIRIE ET ESPACE PUBLIC URBAIN
CONVENTION D’ ENGAGEMENT VOLONTAIRE DES ACTEURS
DE CONCEPTION REALISATION ET MAINTENANCE '
2 JUILLET 2010 '

Entre

_ Le Departement du Var, représente par

Horace LANFRANCHI Président du Conseil Genéral du Var

d'une part et

La Fédératlon Régionale des Travaux Publlcs (FRTP PACA),

-representée par Gérard Bonnet, Pre5|dent

Le Syndicat Profass:onnel des Terrassners de France,
représente par Jean- Frant;ols Carller Délégué reglonal

Du Syndncat Professnonnel Reglonal de I’ Industne Routlere (SPRIR PACA), |

représentee par Chnstophe Pans Président

La Federatnon Batiment et Travaux Publlcs du Var (FBTP 83),

_'representee par Daniel. Kleffer F'reSIdent de la Section TP

La Féderatlon Syntec-lngénierle,
- représentée par Jean-PauI Darrwere Delegue régional

d'autre par‘t,-

" Il 4 ét& convenu ce qui suit :




Préambule

" dedededodedk el ek ok ke ook ke

La France avec le Grenelle de l'environn_ement s'est :'e_ngagéel dans la mise en ceuvre
d'une stratégie ambitieuse en matiére de développement durable. Cette stratégie
- passe notamment par une lutte contre le changement climatique, la preservation de

la biodiversité et des milieux naturels, la prévention des risques pour I'environnement
et la santé et la promotion de modes de développement écologrques favorables.ala’

: compétltrwte eta Iemplcu

Dans le domaine des transports, de nouveaux équilibres sont A trouver entre les -

différents modes de fransport. Lés_ aspirations de nos concitoyens et des territoires
pour une meilleure prise en compte des enjeux environnementaux ne diminuent en
effet pas leurs exigences en matiére de mobilite et d’intermodalité. :

Qu'il s'agisse de la création de nouveaux services de transport avec leurs

infrastructures, leurs exploitations, ou de l'optimisation des services et réseaux

“existants et de la généralisation des offres intermodales, tout doit donc étre repensé.

'pour que la mobilité durable dewenne treés vite une reallte

~ Le secteur routier a beaucoup ceuvré pour amehorer les conditions d'une meilleure
acceptabilité sociale et environnementale. Premier mode de transport de biens et de

personnes il doit encore poursuwre sa mutation.

Les entreprises de Travaux Publics qui assure‘nt la construction, 'aménagement, et

" Ientretien des infrastructures routiéres et des voiries urbaines (8000 kilometres
a relever ce déﬂ avec I'snsemble de Ieurs_

existants dans le Var) sont pretes
donneurs d’ ordre : .

Elles sont présentes sur 'ensemble des ternto:res du Var et constituent des acteurs

de proximité et de services. Elles ont diversifié leur savoir-faire vers I'espace public
urbain. Elles sont de plus en plus. rmphquées sur-des chantiers de transports

collectifs (TGV, tramway ...), de requalification urbaine ou de réaménagement des

espaces urbains ( petttes et grandes communes) voire de développem ent des modes
doux. . _
Des phases amonts du projet jusqu'a son'achéVement, les sociétés d’lngéniei'ie
- accompagnent de leur coté les maitres d'ouvrage publics et prives, dans la définition

des modes de transpor-les-plusadaptés-aux-besoins-identifiés,dans-ta—conception
des infrastructures les plus respectueuses de leur environnement et dans la

préconisation de dispositions les plus économes tant en phase chantier qu’en phase

exploitation : en ce sens, elles contribuent de longue date a la promotlon de la
mobilité durable et conﬂrment leur lmphcatlon ' _



 privilégiés de la profession.

Sous I'égide de leurs organisations professionnelles (FNTP, SPTF, SYNTEC-
INGENIERIE, USIRF), les entreprises de Travaux Publics, en particulier celles de

terrassement et d’entretien et construction routiére et les sociétés d’Ingénierie,

~en particulier celles - agissant  dans le - domaine de la maitrise d'ceuvre -

diinfrastructures, souhaitent aujourd’hui amplifier la coopération engagée avec' les

" acteurs publics et locaux, et notamment le Département du Var. Eiles décident de -

s'engager dans [a mise en ceuvre des orientations du Grenelle de I'environnement

- pour favoriser la compétitivité écologique & des conditions économiques acceptables.

Les derniers trahsferfs de patrimoine et de compétences ont renforcé le réle_trés

important des départements frangais dans le domaine des infrastructures routieres et
des transports auquel il faut ajouter l'aide -apporté aux communes pour leurs
aménagements de voirie. A ce ftitre, les départements sont des interlocuteurs

Lés sighataires de la présente convention confirment, leur soutien total aux

. orientations de la convention d’engagement volontaire signée le 25 mars 2009

par I'Etat, la Fédération Nationale des Travaux Publics, le Syndicat Professionnel des
Terrassiers de France, I'Union des Syndicats de lndustrie Routiére Frangaise,

T'Assemblée des Départements de France et;Syn_tec-Ingénlier'ie.

Sur le plan départemental, ils s'engagent a mettre en ceuvre I'ensemble des moyens

nécessaires pour atteindre les objectifs nationaux fixés dans cette convention. Les
principaux engagements sont les suivants : ' - S _




- Synthese des principaux engagements

Concevon' constrwre aménager et entretentr des mfrastructures routléres ou des
. voiries ‘urbaines performantes sur le plan économigue, responsables sur le plan
social et respectueuses de I'environngment, est un défi que reiévent les entreprises
de terrassements et de constructron routiére et Ies socletes d’ingénierie.

Les entrepnees dowent aUJOUI'd huu repondre aux enjeux du rechauffement cllm atique

ou a la raréfaction des ressources non renouvelables en proposant des solutions
concrétes, innovantes, économiguement acceptables et conformes aux objectifs de

développement durable. C'est pourquoi, les entreprises de terrassemente de

construction routlere et les sometes d’ mgemerre S engagent a: ' :

) Reemployel o valonspr 100% des rrmtortaux qeoioq!que naturels excavés‘

sur les chantiers

A T'horizon 2020, les entreprises de terrassement se fixent pour objecttf de
réemployer ou valoriser 100% des matériaux géologiques naturels excavés sur
les chantiers. Elles s engagent en outre, a éviter de recourir 3 des emprunts ou
carriéres  extérieurs aux projets . « zéro apport extérieur ». Selon les
caractéristiques géotechniques des chantlers le pourcentage de réemploi des
matériaux en I'état se situe de maniére générale entre 40% et 80%. |

Afin de fixer une valeur de référence, la Profession réalisera un état des lieux des
pratiques en matiere de réemploi des matériaux a I échéance 2010. Une amélioration
de 10% du pourcentage de réemploi ou de valonsation des matérlaux est attendue

dés. 2012",

Reemployer ou valonser 100% des materlaux géologlques naturels excaves sur ies
-chantiers- nécessite une coopératlon entre les acteurs impliqués dans la recherche et
les entreprises. Les entreprises de terrassement participent a ces recherches et
s'engagent & maintenir leurs efforts visant & acquérir des connalssances nouvelies,
faciliter la mise a disposition de chantiers’expérimentaux et mener des actions
- d'information et de diffusion des avancées techniques. Les sociétés d’ Ingemene

S engagent a promouvow cette démarche dans leurs pro;ets

2) Atteindre un rncychqe rio 100% dos routes

‘Les-entreprises-de-construction-routiere perIIegl&l’@f’les-BBlHH@Fls-qm eeenemlsenr
les ressources naturelles non renouvelables en favorisant une meilleure valorisation
des déchets de la déconstruction en optant notamment pour un recyclage des
‘matériaux issus de la déconstruction routiére et un accroissement du recyclage des
déchets des TP. D'ici a 2012, elles s'engagent & passer d'un pourcentage de
. recyclage en centrale d'environ 20% aujourdhui a 60% des matenaux-

bltummeux issus de la deconstructlon reut|ere

r L'amélioration de 10% s'applique 4 la moyenne constatée de réemplof ou de valorisation en 2010,



- Cela représente au niveau national uné économie de 4 millions de tonnes d’enrobés
- neufs, soit I'équivalent de la production annuelle de 10 carriéres de taille moyenne et
~ de la production annuelle de bitume d'une raffinerie de péetrole de taille moyenne.

3) Préserver ta biodiversité et les milieux naturels ;- : §

Dans le cadre d’un partenariat général avec les maitres d'ouvrage, les entreprises de
terrassement et de construction routiere s'attacheront, lors d’opérations de fravaux a
préserver en priorité la biodiversité. et a assurer une . préservation des -
fonctionnalités des milieux naturels ‘tant terrestres - qu’aquatiques. Des

méthodologies et recommandations seront établies et diffusées vers les entreprises
au plus tard-en 2012. ' - : ' .

4y Réduire tes émissions de gaz a effet de serre et la consommation d'énergie .
Les entreprises de terrassement et de construction routiére s'engagent a I'horizon

~ 2020 a réduire de 33% leurs émissions de gaz a effet de serre liées aux activités =

_de terrassement, d'entretien routier et de construction. - - .

Deés 2012, les entreprises de construction routiére souhaitent réduire de 10% ces
~ émissions de CO; grace aux progrés sur les transports, les centrales d'enrobage et
~les produits routiers. Les entreprises de terrassement souhaitent quant & elles

atteindre une réduction de 6% de ces émissions grace aux progrés sur les

* transports. Des valeurs de référence seront fixées en 2010.. ' I

5) Réduire a consommation d’eau sur les chantiers de terrassement
Pour des raisons de sécurité et de réduction des nuisances, d'importantes quanfités
d'eau sont utilisées pour prévenir I'envol de poussiéres. sur les pistes de chantiers. -

Les pratiques actuelles sont essentiellement empiriques. Réduire la -consommation
d'eau sur les chantiers nécessite de repenser et codifier les méthodes d'arrosage -
des pistes jusqu'alors employées. Les entreprises de terrassements s'engagent a
établir des recommandations au niveau national pour les membres de la Profession.
Elles aboutiront sur la validation ‘de « Plans Arrosage ».. Des outils de suivi..
permettront de mesurer les progrés et des objectifs quantifiés de réduction de la
consommation d’eau seront fixés dés 2012. L'ambition serait de réduire de moitié

la consommation d'eau.

6} Accroitre 1o performance environsementale des entreprises e de la Route

' isor—des—solutions—environnementales;—un—«Eco-—

—Afin—de—faveriser—la—comparai . )
comparateur » commun aux entreprises sera mis en place. Les indicateurs. -

“porteront sur; I'énergie consommés, les émissions de gaz a effet de serre, la
préservation de la ressource naturelle. Cet « Eco — Comparateur » devrait étre validé

en 2010 par |a puissance publique. - :

- 7) Améliorer la sécurite routicre, fa sécurité des personnels, des usagers et des

riverains : : S _ : .
Les signataires conviennent d'engager un effort particulier. sur les conditions de

réalisation des chantiers sous circlation,



ils souhaitent ampﬂﬁer fes actions menées en mat;ére de conduite aparsee et d'éco-
conduite. Une charte de la sécurité rout:ére intégrant ces deux objectifs sera

élaborée entre !es partenaires.

8) Pmimpu atl de»vnfoppmnent a‘e fa mcherc he m‘ C:'ffquP! fmnovaffon
Les ambftfons en matiére de deve!oppemenf durable ne pourront étre attemtes sans

technologiques de demain. Les enfrepnses de terrassement et de construction
routiére et les sociétés d'Ingénierie s'engagent a dgccrofire les recherches et leur -
collaboration avec notamment le Réseau Stientifique et Technique (RST) de I'Etat, le
Comité de Pinnovation routidre du -MEEDDAT, le Comité Frangais des Technigues
Routiéres (CFTR), T'Assemblée des Départements de France (ADF): et les autres
. associations nationales -de collectivités locales, Les résultals de ces fravaux
pourra:ent aboutir & une refonte de !’ensemb!e de fa doctrine routrere - :

Le Conseil Général du Var, dans Ie respect des régles nationales en Ia matlere .
cherchera a favorlser [ mnovatron routiére en matiére de développement durable.

disposer de nouveaux outils, méthodes et méthodologies préparant les rupfures




Il — Les représentants des professions

D La Federation Qogaomlp ciec Travaux F’ubi;c s (FPTP Pf\f‘ Ay

Les actwltes de Travaux Publlcs sont nombreuses et essentlelles au developpement
des services aux personnes -et. des territoires. Elles -améliorent la mobilité,
Ilntermodahte et l'accessibilité (transports). . Elles favorisent le développement
économique (desserte et .aménagement: des . équipements - industriels et
- logistiques...). Elles garantissent la sécurité des usagers, des approvisionnements et
des services (réseaux d'eau, de gaz, d'électricité...). Elles assurent un
environnement de qualité (déchets, ‘éclairage, . énergie, loisir, éco-guartiers,

rénovatlon urbalne )

En Provence- AIpes-Cote d’Azur la Federatlon Régionaie represente I'ensemble des
entreprises de Travaux. Publics, plus de 829 établissements, qui emplcuent 24 500

: collaborateurs pour un chiffre d’ affaires de 4 mllllards d'euros.

La Fédération Régionale des Travaux Publics, sous leg|de de la FNTP avec’le
concours de ses syndicats de spér:lalltes accompagne les entreprlses de Travaux

Publlcs sur Ia v0|e de la croissance durable

o Le Sync!acat PfOfE&‘:‘SIOHﬂEF des Ts'rsasmers de France

. Les actlwtés de terrassement (remblais, couches de formes plateformes )
concernent I'ensemble des - infrastructures routigres, ferroviaires, fluviales,

aéroportuaires et portuaires et plus largement I'aménagement du territoire. Elles
représentent prés de 18% du chiffre d'affaires des Travaux Publics. Les opérations
‘sur les grands ouvrages en terre pour les infrastructures de transport représentent un
chiffre d'affaires de prés de 1,5 milliard d’euros. _ :
La Profession, fédérée sous I'égide du Syndicat -Professionnel des Terrassiers de
France se structure autour d'une vmgtalne d’ opérateurs natronaux et reglonaux

Les entreprises de terrassement ont un réle partlcuher en matlére de developpement '
durable : elles interviennent en premier sur le « terrain » et restent présentes tout au
long du déroulement du. chantier. Elles ont a prendre des mesures en matiére de -
- protection de la nature, de prevention des nuisances, de traitement des pollutions...
De plus, ce sont elies qui modélent les terres pour une meilleure ‘intégration de

~ Tinfrastruciure dans e paysage.

s Le annciicat Profeq‘:ionnei de industrie Routlere (SPRIR F'ACA)

Les actlwtes des entreprlses de construction routiére ont conS|derabIement évolué
ces dix derniéres années. Elles portent essentiellement sur I'entretien des réseaux -

urbains et interurbains, sur |a réalisation de voies de transport collectif en site propre

et sur I'aménagement des villes. Elles accompagnent le développement économigue
en réahsant les aménagements des zones d'activite et logistiques.



‘Avec 2 000 établiséements rébartis sur Fensemble du territoire, ces entreprises sont
des acteurs de. proximité et de services. Elles assurent plus de 35% du chiffre
d’affaires des Travaux Publics et emploient 110 000 collaborateurs. Lo

Les entreprises de constructioh routiére ont béti leur savoir-faire et leur notoriété
gréce & une coopération exemplaire avec les acteurs publics et notamment le réseau
- scientifique et technique du MEEDDAT. : ' :

 Cest en effet dans le cadre d'échanges techniques entre Maitrise d'ouvrage,
Maitrise d'ceuvre et entreprises que notre pays a développé: une doctrine routiére
" unique que les autres pays nous envient. . - ' :

Clest un véritable patrimoine constitutif du - savoir-faire frangais. I constitue
aujourd’hui une base credible pour répondre aux nouveaux enjeux du

développement durable et favoriser les innovations en matiére d'économie d'énergie,

de qualité de service et de qualité environnementale.
o Fédération du Batiment et des Travaux Publics du Var (FBTP 83)

- .Le BTP dans le Var c'est un chiffre d’affaire de 2,5 milliards (HT) d'euros de travaux
par an. 30 000 actifs dont 25 000 salariés répartis dans plus de 4 000 entreprises a
90% de moins de 10 salaries. - | - :
La Fédération du BTP du Var regroupe plus de 500 entreprises adhérentes qui
représentent un tiers des salariés du BTP dans le Var. Elle a vocation & rassembler
les entreprises de BTP de toutes tailles afin de défendre efficacement les intéréts

collectifs de la Profession. |
La Section Travaux Publics de la F

emploient plus de 2 000 salariés. - . R o
Ces entreprises de Travaux Publics constituent des acteurs incontournables. du

| département : garantes de la bonne réalisation des travaux. et de ['entretien
d'ouvrages d’équipements (routes, ports, aménagements maritimes, VRD...), elles
~ alimentent le moteur du-développement économigue, social et environnemental.

&dération compte prés de 100 adhérents'. qui

«  Syntec-ingérderie

Les sociétés d'Ingénierie étudient, congoivent, font réaliser des systémes, des
ouvrages, des équipements ou des produits, qui permettent de répondre aux

exigences de qualité globale et durable. Elles rassemblent des professionnels de
formations et spécialisations diverses dans les secteurs des infrastructures, du

AnNe

batiment, de Tindustrie et duconsell-en-technologie:
Elles assument différentes missions de consell, conception, management, contrdle
des réalisatioris des ouvrages et des produits, et de I'assistance a la formation. -

Syntec Ingénierie est composé_d-’ingénieries de grands projets pour des ouwrages
complexes, d'ingénieries de spécialités, véritables experts techniques et d'ingénieries
de proximité, offrant une gamme de services variés et reconnus au niveau

international..

Le secteur compte 215 000 émplois pour un CA de 36 milliards d'euros.



Dans le secteur de la construction, les sociétés d'Ingénierie ont, aupres des maitres
“d'ouvrage et des entreprises, un réle priviégié de conseil en matiére de
développement durable grace a leurs missions de maitres d'ceuvre, concepteurs,
- prescripteurs, managers de projet, facilitateurs et formateurs. o

La Fédération professionnelle de I'ingénierie a I'objectif de signer une convention
~ d’engagement volontaire spécifique correspondant & son rdle transversal dans le

‘secteur de la construction, et se déclare préte par aileurs 4 co-signer chacune des
- corventions dans ses secteurs d'activite. ’ - ' '




_IIl-'Ehgagements-des'sighataires |

Concevoir, construire et entretenir. des infrastructures routiéres performantes sur le:
plan économigue, responsables sur le plan social et respectueuses de
I'environnement est un défi que relévent les entreprises de terrassements et de
construction routiére et les sociétés d’'Ingénierie. : . '

Que ce soit au plan économique, social ou environnemental, elies s__'engagént avec
des projets concrets pour un développement durable. : o o

1. Présorver les ressources non renouveliables

‘Lors d'opérations de terrassement, de co_nstruction,' d'aménagement ou d'entretien
-portant sur les infrastructures routiéres, les solutions de réemploi des matériaux ou
: de valorisation, notamment par recyclage, des déchets issus de la déconstruction,

seront privilégiées.

Des solutions peuvent étre mises en ceuvre rapidement en passant au stade d'une
application généralisée. Une évaluation basée sur [e retour d'expérience permetira
" de valider les modalités de leurs mises en ceuvre. D'autres nécessitent encore des
sauts technologiques et économiques pour une application a plus long terme.

PR’éémpongr'ou valorise'r 10'0%'des matériaux extraits sur les chantiers

A I’hOriZd_n 2020, les entreprises de 'terra_sseme;nt 'se fixent pour objectif de
réemployer ou valoriser 100% des matériaux géologiques naturels excavés sur
les chantiers. Elles s'engagent en outre, a éviter de recourir a des emprunts ou

carrigéres extérieurs aux projets : « zéro apport extérieur »2,

Selon les caractéristiques géotechniques des chantiers, le pourcentage de réemploi
des matériaux en I'état se situe de maniére générale entre 40% et 80%. Afin de fixer
‘une valeur de référence, la Profession réalisera un état des lieux des pratiques en -
‘matiére de-réemploi des matériaux & I'échéance 2010. Une amélioration de 10% du
‘pourcentage de réemploi ou de valorisation des matériaux est attendue dés 2012°.

Par allleurs, certains matériaux « non conformes » aux spécifications techniques
(matériaux argileux trés humides par exemple) sont aujourd’hui mis en deépdt. Les.
recherches (traitement) permettent cependant d’envisager a terme leur utilisation

future.

Les entreprises-de terrassement participent a ces recherches (cf. paragraphe 7) et
~ s'engagent & maintenir leurs efforts visant a acquérir des connaissances nouvelles, -
faciliter la mise A disposition de chantiers expérimentaux et mener des actions

d'information et de diffusion des avancées techniques.

"2 - |l s*agira d’optimiser |'équilibre déblais-remblais des projets (mouvements de terre). En cas de déficit en

matériaux d’un chantier, les entreprises de terrassement rechercheront-pricritairement : : :
- des emprunts de matériaux dans {’emprise des chantiers, par possibilités d’aménagements du projet intégrés dans
le paysage (élargissements de zones de déblais, adoucissements de talus...) ou des emprunts de matériaux contigus
ou praches du'projet, faisant l'objet d’une remise en état environnementale.
- des apports de matériaux extérieurs disponibles en provénance d*autres chantiers proches.

! L'amélioration de 0% s'applique & la moyenne constatée de réemplof ou de valerisation en 2010.
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bAttemdre un recyclage at 00% des routes

' Les entreprises de construction routiére entendent privilégier fes soiutions qui
économisent les ressources naturelles non renouvelables (produits de carriéres et
produits du raffinage) en favorisant uné meilleure valorisation des matériaux
jssus de la deconstructlon routlére et un, accrmssement du recyclage des dechets

des TPR.

Valorlsatlon des maténaux bltummeux -
La produiction annuelle d' enrobés ces trois dernreres années a &é en moyenne de

700 000 tonnes. Les matériaux issus de la déconstruction routiére (rabotage et
relevage) représentent une moyenne annuelle de 65000 tonnes sur la méme
période. A ce jour, seuls 22% de ces matériaux nobles sont réutilisés dans la

| production de nouveaux enrobés (soit 14 300 tonnes)

D'ici & 2012, Ies entrepnses de constructlon routiére sengagent a passer
-d'un pourcentage de recyclage en centrale de 22% au;ourd hui a 60% des
matériaux bitumineux issus de la deconstructlon routiére “.Un nouvel objectif -
sera fixé en 2012 pour les années suivantes pour se rapprocher des niveaux de
recyclage pratiqués dans certains pays (Allemagne 82% en 2007, Etats-Unis 80% en
2007) et de celui fixé par la dlrectwe 2008/98/CE (mmlm um de 70% d'i |cr a 2020)

Il sera créé en 2010 un systéme dlnformatlon sur les centrales et agences de
travaux pour le suivi des pratiques sur le recyclage (quantités, nature et taux). La
profession établira des recommandations pour ses membres en mat:ére de tri sur

plates-formes ou centrales et de tragablllté des dechets

Le Conseil Général du Var s'engage a rechercher Iobtentlon dés 2010 denrobés
avec au moins 20% d agregats réem ployés .

Excedents de chantlers et dechets des TP

Une attention particuliére sera apportee par les entreprlses sur les Ileuxde depots de
dechets ultimes, vu la sensmrllté du- département du Var :

h' Le Conseil General du Var sengage a prévoir, des 2010 dans ses marchés de
travaux, |a possibilité de reemplcn des matertaux de leur recyclage ou de la

valonsatlon de déchets.

Le COnsell Général du Var s'engage a faciliter auprés des décideurs les démarches |
 relatives aux procédures administratives d’ autorlsations d em prunts de matenaux Iles
~ aux projets Iors des opérations de terrassement :

4+ (e quicorrespondrait selon les données 2007 & un recyclage équivalent a 4 m{[l{ons de tonnes d'enrobés neufs (10% -
de la production nationale) et permettrait chaque année une économie de la production annuelle de 10 carriéres de taille
moyenne (400 000.Tx 10) et une économie supérieure a la production annuelle de bitume d'une raffinerie de petruie de

taile muyenne {200 000 tonnes de bitume ecoromfsées)
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2. Praserver la biodiversité et les milieux naturels

Dans.le cadre d’'un partenariat général avec les maitres d'ouvrage et les maitres
d’ceuvre, les entrepr:ses de terrassement et de’ construction routiére s'attacheront,
lors ‘d’opérations de travaux & préserver en priorité la biodiversité et a assurer
une préservation des fonctlonnalltes des mrheux naturels tant terrestres

qu aquathues

De plus les entrepnses de terrassement et de constructlon routiére s engagent a un
‘devoir d'alerte auprés des différentes parties prenantes lors des operatlcns de

'ccnstructlon d'aménagement et d’ entret:en

Parallelement le Conseil Général du Var g'engage a transmettre dans ses appels :
d'offre de marchés de travaux I'ensemble des informations relatives & la biodiversité
_et ‘aux continuités &cologiques. l met en oeuvre dans ses consultations un cahier

des clauses enwronnem entales.

Un suivi envrronnemental des chantiers.sera assuré tant du cbte des entrepnses que
du cbté du Departement par ia tenue d'un Plan de Respect de I'Environnement

(PRE).

3 - Redmre Ies f‘missron de gaz a effet rje serré et fa co‘nscmmation d’énerc‘;ie

La France s est fixé un objectlf de reductlon de ses emissions de gaz a ef'fet de serre
- de'3% par an et d'une "division par quatre de ses émissions d'ici & 2050. Le conseil
européen a adopte un objectif de réduction de 20% a 2020. ' S

1}

Les entreprlses de terrassement et de construction routlere sengagent a
I'horizon 2020.a réduire de 33% leurs émisslons de gaz a effet de serre Irées aux
: actrwtés de terrassement, d 'entretien routier et de constructlon .

Des 2012, les entreprlses de construction rout:ere souhaitent réduire de 10% ces
émissions de CO, grace aux progrés sur les transports, les centrales d'enrobage et
les produits -routiers. Les entreprises de terrassement souhaitent quant. & elles
atteindre une réduction de 6% de ces émissions grdce aux progrés. sur les
transports. Des valeurs de reference seront flxees en 2010/201 1.

H»

b—eptlrmsatlmrde fa- Feﬂetlen «Hranspo. t»

Les transports sont responsables d une grande partle des émissions de GES Les
entreprises axeront leurs efforts sur: _ :

- la dlmmutlon des transports resuttant de Ioptlmlsatlon des mouvements de
terre lors des opérations de terrassement ou de recyclage en place

- la modernisation et I'entretien du matériel et des engins o
- les conditions d'utilisation- des . engins (éco-conduite et systémes

d mfcrmatlons)




-la contribution a |a recherche de nouvelles sources d'énergie. aupres des
constructeurs de matenels ‘ :

>Amei|orat|on de l’efflclence energethue des centrales d’enrobage flxes
ot moblles et des usmes de Ilants

~Un systéme d' lnformanon de la consommation en énergie des centrales d enrobage _

et des usines de liants sera établi sous I'égide de la profession en 2010. La
profession adoptera en 2011 des recommandations sur la mise en place
d'indicateurs de suivi de l'efficience énergétique. Un systéme d'information assurera

par ailleurs |a tragablllte_ des produits fabriqués.
PAbaissement de la temp.érature’fdes‘ preduits routi'ers'

La promotron des « enrobés tledes » .8era assurée auprés de 'ensemble des

- donneurs d’ordre publics et des maftres d'ceuvre.

Le Conseil Général du Var proposera un ou des chantiers lntegrant cette technrque

. L’objectif est de passer d'ici & 2012 a un triplement de l'utilisation de ce type de
produits (3). Un bilan sera effectué a la fin 2012 sur les gains obtenus en miatiére.

d’ energae economisee etde réductlon de gaz & effet de serre.

4 - Redmre [ coneomnmtlon d’eau sur lef; chantuers de terrassement

‘Les opérations de terrassement nécessitent I'utilisation d'importantes quantités -
d'eau. D’un point de vue technigue, elle se justifie pour le « compactage » des
matériaux, afin d'éviter une déformation future des ouvrages. Pour des raisons de
séourité et de réduction des nuisances, I'eau est egalement utrhsée pour prévenir

! envoi de poussiéres sur Ies plstes de chantiers.

‘Les prathues actuelles sont essentieliement empmques Réduire Ia consommatlon :
d'eau sur les chantiefs nécessite de repenser et codifier les méthodes d' arrosage
des pistes, jusqu'alors employées .
. - recensement et suivi des ressources
- quantlfrcatlon et planification des besoms

. adéquation du matériel
- miseen place de procédures d’arrosage

Les entreprises de terrassements s engagent a établir des recommandatlons pour les
‘membres de la Profession. Elles aboutiront sur la validation de « Plans Arrosage ».
Des outils de suivi permettront de mesurer les progrés et des objectifs quantifiés de

réduction de fa consommation—d'eau—seront- flxés;des—.?e 12—L—amb1%|en—sefa|t—de—
redmre de moutie la consommation d'eau. _

D'autres voies devront: egalement etre explorees afm de réduire |a consommatlon
d'eau. |l -s'agira. notamment de réexaminer les conditions de compactage des
matériaux: type de matériels et intensité de compactage. Ceci nécessite la
“mobilisation de nombreux acteurs dans le cadre de programme de recherche cf. -

_ paragraphe 7.

(3) Pour les enrobeés tiédes, le gain en energle consommée se situe selon !es techmques ut|||sees
" entre 20 et 40% et le gam en émissions de GES entre 15 et 30%



5. Accroitre la performance environnementale des entreprises et de la Route

Les entreprises souhaitent proposer & leurs donneurs d'ordre publics des solutions
concrétes et innovantes incluant des objectifs de réduction de la consommation
d’énergie, de I'émission des gaz a effet de serre et de preservatlon des ressources
naturelles dans le cadre d’appels d offres de travaux de constructlon ou d entretien -

" d'infrastructures routiéres.

Afin de favoriser la comparalson des dn‘ferentes solutlons d'un’ point de vue-'
environnemental, un « Eco-comparateur » (logiciel intégrant des données d'Analyse
du Cycle de Vie) commun aux entreprises de terrassement, de construction et

d entretlen d mfrastructures rout|eres sera mis en place.

Rl comportera au moins trcns mdlcateurs de performance enwronnementale portant
sur: '

-l energie consommee
- les émissions de gaz a effet de serre
- la préservation de la ressource naturelle

_ Cet « Eco - Comparateur » devralt &tre validé par la putssance pubhque (validation
ADEME). Les données de référence devront étre actualisées tous les 3 ans en
collaboration avec le réseau scientifique et technigue du MEEDDAT, notamment le
LCPC, et intégrer les autres indicateurs. mis en place par la profession (efflClence
énergétique des centrales, produits, transport... cf paragraphe 3).

Les sociétés d'ingénierie développeront des methodologles qui permettront d’ mtegrer

ces mdlcateurs de performance

6 - Amelmrer ia sécurité routiére, l's sécurité d9< pe*r«;onne!q dps usagers f"t
'defa riveraing lors des operatuonq cle travaux - S

" Les collaborateurs des entrepnses mterwennent le plus souvent dans des conditions
de chantiers sous circulation comme d'alleurs I'ensemble des agents publics et
territoriaux en’ charge de I'entretien et de Iexplmtatlon des réseaux routlers lls sont

exposés comme Ies riverains et les usagers

_ Compte tenu du nombre |mportant de chantiers réalisés chaque année sur les 3 000
kilomatres de routes départementales dans le Var et de la nécessité de toujours

o=

progresser coltectivement pour prévenirlerisqueroutier{premiere-cause-de-mortalite
au travail au niveau national et tous secteurs confondus}, les signataires conviennent

de poursuivre I'effort visant & améliorer les conditions de reéalisation des chantiers
sous circulation. lls souhaitent également amplifier Ies actions menées en matiére de

‘conduite apaisée et d’ éco—condmte

Un groupe de travail spécifique sera mis en place en 2010 assomant le - Conseil
- Général du Var et la profession. . . ,
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L objet de ce groupe sera d’ élaborer une charte de la sécurité routlere intégrant les
- objectifs d'amélioration. des conditions de réalisation des chantiers sous circulation
et de développement des act|ons de preventlon en. matlére de: comportements vis &
vis de la conduite sur route. _
Le Conseil Général du Var fera intervenir dans ce groupe, dlfferentes competences
lites aux métiers de la route : maitres d'ceuvre, gestionnaire de réseaux routiers,
spécialistes sécurité routigre et hygléne/securlté et charges de mtssron preventlon-

routiére. .

En tant que co-animateur, avec: la Prefecture de la Marson de la Sécurité Routiére -
(MSR) du Var et. acteur de Iobservatorre départemental de l'accidentologie routiere, -
le-Conseil général apportera sa participation active a la réalisation des actions qui

découleront de fa charte dans le domaine de la preventlon routiére et de la
.'sen5|b|1|sat|on sur le risque routrer des personnels des entrepnses de la professron :

Plus gtobalement Ies sngnatarres de la charte rechercheront a nouer des partenanats :
permettant de développer le plus grand. nombre d'actions et de sensibiliser
I'ensemble des acteurs intervénant sur la route (ex: concessionnaires, communes
via les communautés d’agglomération et 'Assemblée des Maire du Var) et dans le
domame de la sécurité rout|ere et professmnnelle (ex: Préfecture du Var, CRAM) '

Enfin, I'lngénierie sengage a développer les méthodes d'évaluation des chantiers
sous circulation face aux enjeux du développement durable : émission de gaz & effet
de serre et de polluants, impacts sociaux et économiques;... Ces méthodes seront
mises a disposition des maitres d’ ouvrage et des entreprises a chaque phase des
projets : conception, comparalson de varlantes réaltsatlon des travaux, exploitation

de I’ mfrastructure
Les _signataires entendent par ailleurs renforcer le champ de Ia coopération

technigue dans le:domaine de I'exploitation de la route, de la gestion des flux, de la
télématique routiére. et de la marntenance des réseaux routiers au service de la

sécurite routlere

7 - Participer au développement de la recherche et diffuser Pinnovation:
>Vers une « refonte » de la doctrine technique et normative

Les pratiques actuelles des entreprises de terrassement et de constructron routiere

sont formalisées dans oes—gummechnlques—Certames—regleeont cependant efe——
établies. dans un contexte ol les économies d’énergie. et de ressources non .
‘renouvelables (eau, matériaux...) n'étaient pas prioritaires. Les ambitions en matiére

- de développement durable ne pourront étre atteintes sans disposer de nouveaux '

out|ls méthodes et méthodolog|es préparant les ruptures technologiques de demam

A terme de nouveaux cadres techmques ef normatlfs devront etre mis en place
" en matigre de réemploi des matériaux d’une part, et d'autre part de valorisation des
déchets issus de la déconstruction des routes (chaussees bitumineuses, en béton et

en asphalte)
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Le Conseil Général du Var reste attentif 4 ces évolutions et les mettra en pratique &
travers les cahiers de charges des consultatlons lorsque les.cadres auront étémisen

place.
» Participer aux programmes de_recherche, dlffuser et utiliser Ies

connaissances

. Les entrepnsee de terrassement et de constructlon routlere 8 engagent a proposer
des techniques innovantes par le montage ou [a particlpatron & des projets nationaux
de recherche notamment dans les domalnes suwants

- valonsatlon par recyclage des matenaux de chantler

- preservatlon des ressources (eau et matériaux d'extraction)
- réemploi ou valorisation des matenaux extralts des chantuers

- conditions de compactage des materlaux '
- réduction des consommatlons d energle et des émissions des GES
- ‘biodiversité ._
- réduction du bruit _

- infrastructures intélligentes
- génes occasionnées sur les chantiers
- sécurité routiére '
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8 — Procédure de suivi r!e'-i’evaluatio'r'\'c'les en'gagemente

Les actions prevues dans la presente convention feront I'objet d un suivi specn‘lque
_périodigue (1 fois par an). Un bilan des actions et des résultats obtenus au plan
national comme local par les S|gnata|res sera établi conjomtement et annuellement

et rendu public. :
Chacun des partenaires sagnatalres adressera ses elements au Consell Géneral du

Var qui assurera le secrétariat de la conventlon

| 'Des |nd|cateurs de suivi et des flches actlons seront mis au point.

Fait a Saint-Maximin-'[a-Sainte-'Baume; Ie'_' 2 juillet 2_01 0

Horace Lanfranchi. | ~ Gérard Bonnet
Conseil Général du Var ... Fédération Régionale des Travaux Publlcs
o - ' I '(FRTP PACA)

Chrlstophe Paris ' ~Jean-Frangois Carlier
- Syndicat Professionnel Réglonal de - Syndicat Professronnel des TerraSS|ers de.
I'Industrie Rout|ere (SPRIR PACA) France . :

J=—

Daniel Kieffer, Jean-Paul Darrivére
Secton TP~ o ~ Fédération Syntec-Ingénierie
Fédération du Batiment et des Travaux ' :

-PUthSdUVar( 83) , - C
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